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Agenda Q(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

® Herausforderungen fir die Mobilitatssicherung im landlichen Raum (und auch in
Klein- und Mittelstadten!)

B Schlussfolgerungen fur die Gestaltung von Mobilitatsangeboten im landlichen
Raum? Was kann man machen? Wo sind Ansatzpunkte?

B Mobilitdtskonzepte auf dem Land = ein Baukastensystem
® Ein attraktiver, verlasslicher und doch flexibler OV...
W Integration des privaten Pkw in den OV? Geht da etwas?
® Die Rolle des Fahrrads - als Zubringer und im Alltag sowieso!

® Die Rolle der Digitalisierung
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Megatrends und Herausforderungen fir Deutschland ﬂ(IT
mit Konsequenzen fiir die Mobilitat

® Demografischer Wandel

® Okonomische Konsequenzen =2 eher stagnierende verfligbare
Realeinkommen — gerade bei Senioren

® unterschiedliche Prozesse in unterschiedlichen Raumen - ﬂ -
welllzAl

® (Entleerung und Alterung v.a. in landlichen Raumen)

f644

® Klimawandel
W Steigende Mobilititskosten - fiir den Individualverkehr und den OV é

® Notwendigkeit, Mobilitdt anders zu gestalten und zu organisieren!

® Digitalisierung =
® Neue Geschaftsmodelle und (Mobilitats)-Angebote @
— (2)—2)

® Sharing-Community- und Peer-to-Peer-Angebote

B Rolle zivilgesellschaftlicher Ansatze

Was bedeutet das fur die Mobilitat auf dem Land?
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Megatrends und Herausforderungen fiir Deutschland ﬁ(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

Demographischer Wandel mit einerseits schrumpfenden und alternden, aber
andererseits weiter wachsenden Regionen

Bevdlkerungsentwicklung 2012 - 2030 (%)
Kreise und kreisfreie Stadte in Deutschland
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www.destatis.de https://www.bertelsmann-

stiftung.de/de/themen/aktuelle-
meldungen/2015/juli/demographischer-wandel-
verstaerkt-unterschiede-zwischen-stadt-und-land
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Rahmenbedingungen und Prozesse mit Auswirkungen ﬂ(IT
auf die Nachfrage im OV

@ Alterung
B Weniger Schiler, mehr dltere Menschen:
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www.destatis.de =» Deutschland gesamthaft

Mobilitatssicherung am Land Jc_
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http://www.destatis.de/

SKIT

Zwischenfazit: Mobilitatssituation auf dem Land

Friiher bildete der OV fiir wesentliche Anteile der Bevdlkerung die Grundlage fiir
Mobilitat und fur gesellschaftliche Teilhabe

Die Raum- und Versorgungsstruktur entwickelte sich Pkw-konform und die
Bevolkerung Pkw-affin... und ist mittlerweile Pkw-abhangig

OV-Nachfrage ist absehbar weiterhin riicklaufig

Das Restangebot im OV ist wenig attraktiv und ARG

. . . Zhiol des
nicht wirtschaftlich tragfahig! Angebot

Die Entwicklung ist absehbar nicht “nachhaltig
- . .
weder okologisch el cler .
® noch 6konomisch Aufgaben- Weiter
. trager abnehmende
® noch sozial... Attraktivitét

Kann man da was machen?
Wo kdnnte man ansetzen?

Geringere Weiter
Kosten- sinkende

Wie kann man ansetzen?
deckung Nachfrage

Was sind Vorbilder?

Je_
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Ein Mobilitatsangebot fiir den landlichen Raum - Ziele ﬁ(IT

- Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
auch fir Menschen ohne Auto
- Sicherstellung der Daseinsvorsorge

- Mohilitat fur alle Bevolkerungsgruppen

(Alte, Junge, Pendler)

b

Karlsruher Institut fur Technologie

- Wirtschaftliche Durchfiihrung eines
OV-Grundangebots

- Sicherung der Einnahmen durch

ausreichend hohe Nachfrage

Leistbarkeit von Mobilitat

Geht da was?

| Verketvsplanerische Ziele | -

- Funktionsfahigkeit des Schilerverkehrs

- Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen mit
dem OPNV

- Integration in den OV und das Tarifsystem

[ Ouwhgischeze |

- Vermeidung von Klimagasen
- Mehr Nutzung des Umweltverbundes
(Rad, OV)

- MIV effizienter nutzen

Je_
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Zur Erklarung: Wie stellt sich ein ,,multimodales ﬂ(“.
Verkehrssystem® aus der Sicht der Nutzer dar? =i

Universelle Einander erganzende Spezialisten
Komplettlosung

Konventionelle
Privat-Pkw
Was heif3t eigentlich ,,Multimodalitat“?

@ Kompensation von Schwichen der Verkehrsmittel des Umweltverbunds durch
Komplementaritdt = Die jeweiligen Stirken gezielt kombinieren

Was erfordert ein ,,multimodales System®“?

@ Ein Basisangebot fiir Mobilitit jenseits des eigenen Pkw
Offenheit und Kompetenzen seitens der Nutzer
Digitalisierung

Ein Umkrempeln des Verkehrssystems =» eine abgestimmte Planung

Institut fir Verkehrswesen ["'y



Losungen aus der Grol3stadt: ﬂ(“.
Passen die flr das Land ?

B Kann man die Abhangigkeit vom Pkw durch geeignete Kombination
von multimodalen Bausteinen verringern?

B L3sst sich auch ,,anders sozialisierten”
die ,moderne” Multimodalitat mit den
zugehorigen Zugangsmedien vermitteln?

B Und: Was bringt das der Gesellschaft?

Was kann eine Burgergesellschaft dazu
S — beitragen?

von Ll

http://blog.car2go.com/2013/11/26/ http://mww.mobiflip.de/db-navigator-die-bahncard-wird-digital/

smart-mobil-moovel-mein-a-nach-b/ Car2go.com

10 Mobilitatssicherung am Land | i Verkeh Je_
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Schnellbuslinien fir groRere Distanzen

(Pendler)

Quartiersbus-/ Stadtbussysteme zur
2 FeinerschlieBungin Klein- und
Mittelstadten
Flexible Bedienformen, Rufbus-Konzepte
(ErschlieBung durch den OV)

4 Anrufsammeltaxis .

5 Blrgerbus-Konzepte (Burgerfahrdienste) Re

Mitfahrvermittlung dynamisch /online
(Integration des MIV in den OV)

Mal3nahmenbtindel
,Magistralisierung des
OV + Zubringer*

SKIT

Karlsri itut fur Technologie

Schaffung von

chnittstellen und

4

MalRnahmenbundel
,MIV-Optimierung*

Verknupfungen
auch ,am Land”

yyMobilitatsstationen*

7 Carsharing-Konzepte (insb. peer-to-peer) OV - MIV

8 Forderung der Elektromobilitdt — gerade bei ,
Sharing-Konzepten MaRnahmenbiindel
(Mobilitatszentrale) Integrierte Fahrradforderung“

9 Buchungsplattformen / Apps K 9 Fahrrad

10 Verbesserte Radinfrastruktur < 8
Bau von sicheren Fahrradabstellanlagen, / >~7_ ">« "

11ihsb. an OV-Knoten (Bike & Ride) a = 3 Mal3nahmenbindel Verringerung der

Lademaoglichkeiten von E-Fahrradern als
Standardangebot

13 Information und Awareness

14 Mobilitatssensible Standortplanung

,Kurze Alltagswege”

Abhangigkeit

vom Pkw

15 Kostenstrukturen der Mobilitat

12

MalRnahmenbundel
JAlternativen bewusst
machen*

NN/

Mobil sein ohne
Pkw!

Je_
Institut fir Verkehrswesen [lW



13

Mobilitatskonzept fur den Landkreis Sudwestpfalz

Schnellbusachse
e Heute
— Vorschlag 2030
Erreichbarkeit

[ Zu FuB (1km)
[] Fahrrad (Skm)

[ Pedelec (7km)
€ Bahnhof

<x-= Bahntrasse
StraBenart

e=== Autobahn

=== BundesstraBe

«=== LandstraBe
KreisstraBBe

[ Bebauung

[ Verbandsgemeinde

Je_
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Schnellbuslinien / Magistralisierung ﬂ(".

A Der Ansatz

® Schnellbuslinien als effektive Alternative zum
schienengebundenem OV, wo keine Schienen-
Verbindung existiert.

. @ Blndelung der Nachfrage =» wenige,
nachfragestarke Haltepunkte und
Verkehrsknoten = schnelle Verbindung mit

Schnellbus

(Vestische StraRenbahnen / Wikimedia Commons / CC-BY-SA-3.0) a‘ttraktlven Relsezerten

® Nutzbarkeit der Reisezeit = Schnellbuslinien sind gegentiber Fahrten mit dem
privaten Pkw attraktiv (z.B. Berufspendler)

® Vernetzung mit anderen (6ffentlichen) Verkehrsangeboten. Dies gilt sowohl ftr
niedrigere Ebenen (Linienverkehr und flexible Angebote) sowie dem Fahrrad.

Wirkungen

® Hohere OPNV-Reisegeschwindigkeiten = konkurrenzfahig gegentiber dem
MIV und effizienterer Einsatz von Personal und Fahrzeugen =» Hdherer
Besetzungsgrad =» wirtschaftlicher im Betrieb

B Ggf. Abschaffung eines (Zweit-)Pkw und Daseinsvorsorge

Je_
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Flexible Bedienformen im OPNV N aE

Rufbusse / Anruf-Sammel-Taxis (AST)
® Befbrderung nur nach Voranmeldung.

® in dinn besiedelten Raumen und/oder Zeiten
schwacher Nachfrage als Grundversorgung

® weder feste Routen noch statische Fahrplane.

®  zur Bidndelung verstreuter Nachfrage und als
Zubringerverkehr zu den Hauptachsen des
(schnellen) OPNV

Rufbus Aurich (Foto: Gerrit Klattenberg/Wikimedia Commons/CC-BY-SA-2.5)

B Angebote differenziert nach Nachfrage und Raumstruktur:

® Bedarfslinienbetrieb, Richtungsbandbetrieb, Flachenbetrieb

Effekte:

Durch Biindelung der Nachfrage hohere Auslastung und somit positive Umweltwirkung
gegentber einem Linienbus

Im Betrieb kostengtinstiger als gering ausgelastete Linienverkehre
Grundangebot zur Sicherung der Daseinsvorsorge flr dispers besiedelte Gebiete

Institut fir Verkehrswesen

.
1174
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Burgerbusse und Blirgerautos o i s

"w "!' Ansatz:

® Einbringen von Birgerschaftlichen Engagement in
die Zivilgesellschaft =» Burgerbusse werden von
einem Verein betrieben / Fahrerinnen und Fahrer
arbeiten ehrenamtlich.

W Starke soziale Komponente durch das ,Burger fur

Burgerbus Syke (Foto: Biirgerbus-Stefan / Wikimedia Commons / CC-BY-SA

5 Blrger“-Prinzip =» Beschaftigung und Aufgaben

Wirkungen und Einsatzbereiche:

® Fahrten sind auch von Haustlr zu Hausttr moglich, missen jedoch vorher
angemeldet werden.

® Insbesondere, um alteren Pkw-losen Birgern Fahrten zum Arzt / zum
Einkaufen und damit auch soziale Interaktion zu ermoglichen

® Als Erganzung zum regularen OPNV-Angebot fir Gebiete, ohne ausreichend
dichte Besiedlung

® Grundangebot an Mobilitat wird auch in verstreut besiedelten Gebieten
gesichert

B [dentifikation mit der Region und dem lokalen Umfeld

Je_
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Mitfahrvermittlung - ST
Dynamisch arbeitende Mitfahrportale

Wirkungen:

® Pkw-Fahrer konnen durch das Mithehmen ihre
Fahrtkosten senken

® Mitfahrer fahren glinstig
® Bei ohnehin verkehrenden Pkw erh6hen sich

Biete oder suche eine Fahrt bei flinc: Start, flinc findet automatisch jemanden mit d | e Besetzu n g u nd d | e Effl Z | e nZ u nd e ntl astet
Ziel, Zeit, fertig! passenden Fahrtdaten in deiner Nahe. .
so die Umwelt

® Durch Komplementaritat zum OPNV
Verringerung einer Pkw-Abhangigkeit

B Soziale Interaktionen gerade in dispers und
dinn besiedelten Bereichen

Jemand will mit dir flincen - wir senden dir Bestatige und freu dich aufs gemeinsame ;
sofort eine Nachricht! flincen.

Wie Finc funktoniert Foto: finc.org) ® Sicherstellung einer grundsatzlichen
Erreichbarkeit und Teilhabe nicht-motorisierter
Personenkreise und zur Daseinsvorsorge

17 =
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Mitfahrvermittlung —
Integration des MIV in den OV AM1

Karlsruher Institut fur Technologie

Problem:

® Im ldndlichen Raum hat der OPNV hat das
Problem, dass eine Mindestangebotsqualitat
nicht zur geringen Nachfrage passt!

@ Folge : Leere Busse, unwirtschaftlicher Betrieb
https://www.mobilfalt.de/

w ?;jl;ipmmow;h;@m https.//www.researchgate.net/publication/337161018_GetMobil -
. Policy Brief 2 Wie kann_ Ridesharing zum wichtigen Teil eines z
Losung:

ukunftsfahigen  OPNV_im_landlichen_Raum_werden
B Private Fahrtanbieter ersetzen und erganzen in Raumen (und Zeiten) geringer
Nachfrage den OV. Organisation durch den OV-Betreiber

® Ergebnis ist eine ,Hybridldsung” zwischen MIV und OPNV — digital basiert!

B Potenzielle Nutzer (Mitfahrer) miissen ihre Fahrtwiinsche vorab anmelden. Kosten
entsprechend den Tarifen des OPNV.

® Anbieterlnnen von Fahrten /Fahrer) melden ihre geplanten Fahrten vorzeitig an und
erhalten fir mitgenommene Personen einen festgelegten Betrag pro Fahrtkilometer.
B Rickfallebene durch den Aufgabentrager (Taxifahrt) fir garantierte Bedienung!
B Ohnehin stattfindende Auto-Fahrten ersetzen OV-Fahrten.

B Win-Win-Win-Win-Situation fir Mitfahrer und Fahrer, die Gesellschaft sowie die Umwelt

» Die NVV-Mobilfalt.
Mobilitat
in einer neuen Vielfalt

18 Je_
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Carsharing-Konzepte ﬂ(IT

(auch ,,peer-to-peer” oder kommunal)

20

Carsharing als Puzzlestiick integrierter Mobilitatskonzepte

Ansatz

® Gemeinschaftliche Nutzung eines / mehrerer Pkw.

® Dienstleister und Anbieter mit IT-gestltzten Portalen
ermoglichen eine schnelle und unkomplizierte
Buchung, Abrechnung und auch Nutzung.

® Auch Carsharing zwischen Privatpersonen (,peer-
to-peer®) als ,Nachbarschaftliches Autoteilen®.

® Mustervertrage z.B. auch beim ADAC

(Bild: KIT-IfV)

O
Mafllnahmenwirkung
® Es wird eine Hybridsituation zwischen Pkw-Besitz und Nicht-Pkw-Besitz geschaffen.
® Nutzer mit geringer Pkw-Mobilitat haben bei Bedarf Zugriff und zahlen wenig!
® Die Kosten der Pkw-Nutzung werden weitestgehend linearisiert und so flr jede
einzelne Fahrt unmittelbar offensichtlich = Pkw werden nur genutzt, wenn
,unumganglich”
®m Effiziente Nutzung von Pkw mit zumeist einer giinstigeren Okobilanz.

Institut fir Verkehrswesen
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Insgesamt Q(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

® Der OV bildet das Riickgrat, weil...

B kostenglinstig (fir den Blrger, fir die Gesellschaft), sozial, umweltfreundlich (sofern gut
ausgelastet!)

® Andere Verkehrsmittel und Angebote “erganzen”...
B differenziert nach Einsatzraum und differenziert nach Fahrtzwecken und Nutzern.
® Das Fahrrad spielt aufgrund dessen Systemvorteiel im Nahbereich eine zentrale Rolle.

® Sharing Economy und Aktivieren biirgerschaftlichen Engagements als Chance...
B Zuverdienstmoglichkeiten bei den einen < kostenglinstige Mobilitat bei den anderen
® Erforderliche soziale Interaktion als positive Nebeneffekte aller Mallnahmen

® Digitalisierung als Chance...
B Neue Geschaftsmodelle “aus und in der der Cloud”: Kostenglinstige Vermittlung!
® ABER: Kompetenzen mussen erlernt werden, die Bereitschaft zur Nutzung muss da sein!

Ergebnis: Mobilitat 4.0 = und das auch auf dem Land!

Institut fir Verkehrswesen [lW
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Karlsruher Institut fur Technologie

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!

Dr.-Ing. Bastian Chlond

Karlsruher Institut fur
Technologie —

Institut fur Verkehrswesen
Otto-Ammann-Platz 9
76131 Karlsruhe
Bastian.Chlond@kit.edu
0721/60842257

Weitere Quelle:
https://www.vdv.de/mobilitaets-und-
angebotsstrategien-in-laendlichen-
raeumen-low-bmvi.pdfx

Okologische und
dkonomische Potenziale
von Mobilititskonzepten
in Klein- und
Mittelzentren sowie dem

léndlichen Raum vor dem
Hintergrund des
demographischen
Wandels

fi2 Verkehr | Larm

Okologische und 6konomische Potenziale von
Mobilitatskonzepten in Klein- und Mittelzentren
sowie dem landlichen Raum vor dem Hintergrund
des demographischen Wandels

In dem Vorhaben wurden Wege aufgezeigt, Verkehrin lAndlichen Raumen, Klein- und
Mittelstddten zu vermeiden, zu verlagern und effizienter zu gestalten und die durch
den Verkehr verursachten CO5-Emissionen zu verringern. Es wurden nachhaltige
Mobilitdtskonzepte auf der Grundlage von Mainahmen und Anpassungsstrategien an
den strukturellen Wandel entwickelt, ohne die Mobilitat der Bevolkerung
einzuschranken. Diese wurden zu einem umfassenden und integrierten Mobilitdts-
und Dienstleistungskonzept verkniipft. Am Beispiel von drei Modellregionen wurden
die CO,-Potenziale dieser integrierten Mobilitdtskonzepte ermittelt und konkrete
Mafinahmen zur Umsetzung aufgezeigt. Die Matnahmensteckbriefe sind im
Anlagenband enthalten.

© pownloaden

https://mww.umweltbundesamt.de/publikationen/oekologische-oekonomische-potenziale-von
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